La Marie Félicie
Mémoire de le derniére tartane de I’Estaque

Laurent Damonte

L'y a peu de temps, la Marie Félicie, dernizre tartane de | ‘Estaque, a coulé dans le port de Marseille.
Est-il vraiment trop tard pour sauver cette belle cogue ?
Dernzer representant d'une tradition millénaire, n'aurait-elle pas mérité une parcelle des efforts déployés
pour Iz sanvegarde du patrimoine archéologique sur le littoral méditerranéen ?
Aw moins reste-t-il un homme pour en parler avec amour et honorer sa memoire.
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Avee son volumineux chargement de tuiles en pontée, une tarrane malonnigre, peut-étre la Marie Féficie, entre dans le port de Marseille par faible brisc.

Le long du quai du bassin de La Lave,
L2 limite des eaux portuaires, la Marie
2z vient de mourir, sa vieille coque
encore, ses bordages de chéne
bien cloués sur sa membrure d’olivier
de gros clous carvelle, mais ses pavois
oncés, son gouvernail pendant sur ses
ferrures comme une vieille porte de
zrange, toute la pauvre barque respirait
bandon, la fin.

Mais me direz-vous que peut bien

| vous faire la fin de cette vieille carcasse ?

Défigurée par un mir de charge trapu,
qui I'apparentait plus 3 un ponton qu'a

un navire, I'étambot coupé pour la mise

en place d’une grosse hélice, qui apres la
guerre la transforma plus ou moins en
femorqueur, que restait-il dans cette
€pave qui vous attire et vous €meuve ?

Eh bien, si avec moi, vous aviez pu
regarder les lignes de la Marie Feélicie,
voir la fuite de son arrizre, la courbe
puissante de son étrave, constater
comme sa tonture restait élégante, mal-
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Phato Frangois Beaudouin.
gré ses pavois défoncés, malgré | épaisse
couche de goudron qui la recouvrait
d'un enduit grossier, vous auriez su
pourquoi j'aimais cette barque, pour-
quoi je suis triste 4 1'idée de sa mort ;
pafce que sous cette tristesse, il y a un
bateau qui a travaillé, par qui des hom-
mes ont vécu, out la Marie Félicie a bien
servi et s’est bien battue et en plus elle a
été belle !

En fait, il me suffit de fermer les yeux
pour la voir non plus en remorqueur




bidon ou en épave décatie, mais comme
le voilier franc qu’elle fiit, tirant un
grand bord, vers le phate de Sainte
Marie, sous une voilure de neige, char-
gée 4 couler de tuiles, de ces tuiles qui
turent pendant longtemps avec la péche
les seules ressources de I’Estaque.

Eh bien oui ! la Marie Féliwcie fut un
voilier, elle est la derniere des farzanes
malonnigres de |'Estaque, elle et ses
sceurs (elles €raient nombreuses) ont
écrit 4 la pointe de leur bout-dehors, une
véritable chanson de geste, un épisode
totalement ignoré de la navigation i
voile, navigation que I'on pourrait com-
parer 4 celle des barges de la Tamise, ou
des gabares de la Gironde.

Je n’ai pas connu bien siir cette épo-
que, lorsque je suis né les derniéres tar-
tanes avatent depuis longtemps repli€ les
ailes de mouettes de leurs grandes voiles
latines, mais les vieux de |’Estaque
avaient tous plus ou moins navigué des-
sus, et ¢'est de leurs bouches que j'ai
appiis ce que je sais de cette aventure.

« Aventure » me direz-vous, pour une
navigation entre |'Estaque et la Joliette,
bigre | N’'est-ce pas comme 'on dit,

balancer le bouchon un peu loin ! Eh
bien non ! Je vous le certifie, jal assez
briqué cette rade, pour pouvoir vous dire
que 'on n’y rigole pas tous les jours, il
est de fait que le mistral n’a jamais fait
rire que les Parisiens et la conduite par
tous les temps (ou presque) d'une tar-
tane de 18 i 20 meétres, gréée d’une
immense voile latine, montée par trois
hommes dont un mousse, chargée 2
noyer ses dalots, n’était pas je vous prie
de le croire de la roupie de sansonnets.

Voulez-vous que nous vivions pen-
dant une journée la vie d"un de ces équi-
pages, nous choisirons une belle journée
(c’est un luxe que nous pouvons nous
offrir) plutdét qu’une journée d’hiver ot
nous aurons les pieds glacés, les mains
gourdes, ou peut-étre un ongle
retourné, par une garcette de ris. Le jour
se leve sur I'Estaque, le temps est beau,
pas un souffle d’air, trois tartanes sont
amarrées au petit appontement de la
Fontaine des Tuiles, 3 peu prés i
I'emplacement du port de péche de Sau-
maty. A bord de la Marie Félicie, dont le
chargement est terminé, le mousse dans
le poste atriere fait chauffer du café, il
est grand, mince, brun avec les yeux
bleus, il est jeune, trop peut-étre, pour
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nos criteres actuels ¢’est un enfant, mais
pour lui l'enfance est passée depuis
longtemps, il a des freres et des sceuts @
la maison et sa paye est la bienvenue.

En faisant grand bruit dans 1’échelle
du poste, le patron et le matelot vien-
nent d’arriver et pendent leurs banaites
a un crochet au-dessus de leur cou-
chette ; les emménagements de la Marie
Felcie sont du reste trés succincts : deux
couchettes-coffres, une table et deux
bancs, un poéle minuscule et c’est tout.
Le mousse couche i l'avant dans le
réduit qui sert aussi de réserve et de
soute 4 voiles.

« Vous €tranglez pas avec le café petit,
mais il faut quand méme y aller » dit le
patron, et on y va, la grand’voile est
déferlée et reste sur ses cargues, son
point d’écoute capelé sur la vergue, les
amarres sont larguées, le patron se met a
la barre, le mousse et le matelot sautent
dans le canot, prennent la tartane en
remorque et vogue pied sur banc lente-
ment, tres lentement. La Marte Felicie
s'éloigne du quai et gagne le large 4 la
remorque de sa minuscule annexe, pour
aller chercher le vent. Il n'est pas bien
loin aujourd’hui le vent, bien que le
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Dans la douce lumiere du petit matin, sept tartanes malonnigres voile ferlée sur ’antenne i grands renforts de matafians, embarquent leur chargement. Les tui-
les sont acheminées par broucttes au long des appontements de Saint-Henri.

Une grosse tartane de cabotage, bien plus forte que ces anciens bateaux-beeufs, se prépare elle aussi 3 appareiller.




penon en téte de mat ne marque aucun
souffle, une barre bleue du c6té€ de Nio-
lon marque nettement le vent d’Quest
et cetre barre s’approche. A bord pir-
choun et fai toumba la vélo. Le canot
amarré en poupe, les hommes filent les
cargue-fond et cargue-point et la voile
tombe comme un rideau de théitre.

L’écoute bordée au moment o les
premiéres ris€es font flotter le penon, la
Marie Félicte frémit imperceptiblement.
« Hisse la powulague », le foc s’élance en
gringant sur sa draille, étarqué i bloc,
bordé, la tartane accuse le coup et on
entend chanter I’ étrave, 1'eau court dans
les dalots, décidément la ponantade va
étre fraiche ; pendant que le patron
tient la route, le matelot aidé du mousse
envoie le fleche, voile triangulaire entre
mat et antenne assez difficile i établir, la
voild 4 poste « étarque la queue ! borde
I'écoute ! » vlan ! La voile de fléche bien
€tablie se gonfle comme un ballon, sous
ce nouveau coup d’éperon.

La tartane sous toute sa toile, dans le
clapot déji formé de la rentrée d’ Quest,
fonce @ 6 nceuds vers la Joliette, cela
laisse le temps d’éclaircir le gréement, de
lover les drisses. La brise fraichit de plus
en plus, I'ennui c’est que le ponant qui
hile de plus en plus le Nord-Ouest laisse
présager du mistral pour demain, et par
conséquent du louvoyage pour rentrer i
I’Estaque, mais, demain est demain et
pour I'instant I’équipage jouit incons-
ciemment de ['heure présente ; « elle
matche bien, quand méme cette garce,
regarde nous sommes presque 3 Sainte
Marie ».

En effet, la Marie Felicie s’approche
un os entre les dents, et bientdt double

De I’Estaque i Marseille, le voyage n’est certes pas long, mais par vent frais, la rade peut devenir dure pour les tartanes lourdement chargées. Un ris pris dans
mestre, celle-ci va bientdt trouver 'abri de "avant-port.
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Les tartanes malonniéres

L’Estaque, port sardinier par vocation, a été pendant longremps le point de départ d'un intense
trafic de tuiles transportées par tartanes vers le Vieux Port et le bassin de la Joliette.

Entre I'Estaque, la Fontaine des tiles et Saint-Henri, existaient autrefois de nombreuses tuiletics.
Ces €tablissements exportaient leur production dans le monde entier : on trouve au Japon ou au Mexi-
que des toitures dont les tuiles portent la marque de ces fabriques,

Le port d’embarquement étant la Joliette, on congoit aisément — les camions automobiles n’exis-
taient pas encore — le gain de temps et d’argent que représentaic le transport par mer, fut-ce i la
voile, méme apres la construction de la route littorale  la fin du siécle dernier.

Les tuileries armaient donc une trentaine de tartanes montées par deux hommes et un mousse,
recrutés sur place. Ces équipages réduits qui assuraient la conduire et I'entretien du bateau parrici-
paient en outre aux opérations de chargement et de déchargement ; ils étaient payés i la part.

Le métier est dur ; la rade de Marscille est difficile, les coups de vent subits y lévent un clapot trés
sctré. Entre deux coups de vent, les calmes obligeaient les équipages 3 remorquer la tareane i 'aide du
canot qui €tait toujours i la traine a la manigre des anriques pinques génoises, ou i border de lourds
avirons de galére sur lesquels (le mousse étant 4 la barre), le patron et le matelot pesaient de tout leur
poids en ramant debourt et face i ['avant.

Le retour sur I'Estaque, sur lest avec du mistral, n’€tait pas des plus faciles. La brigveté du trajet ne
faisait rien 4 'affaire, ct comme dans tous les métiers de la mer, le danger érait toujours présent. Iy
eut bien siir des victimes et des naufrages ; malgré cela mon grand-pére parlait de ce temps comme
d’'un temps heureux (il rait mousse 4 9 ans !) car ¢’était plus sir que la péche.

Les rartanes malonniéres devaient leur nom générique au fait que leur lest permanent &tait consti-
ué de carreaux de terre cuite qu'on appelle ma/ons en provencal.

Il'y avait trois points d’embarquement dans le port de péche de I'Estaque, ofi une estacade était
réservée aux malonniers dans 'anse de la Fontaine des Tuiles et par la suite il fut construit un mole 3
Saumaty, & I'emplacement du nouveau port de péche, mdle qui fur fréquenté jusqu’en 1939 par les
trois-mits-goélettes et les navicelli de Viarregio en Toscane ; les navicelli qui venaient porter 3 Mat-
scille des blocs de marbre de Carrare, venaient charger des tuiles aprés avoir débarqué leur marbre au
bassin de carénage.

Les tartanes ont navigué i la voile jusqu’en 1905, date i laquelle elles furent, 4 la suite d’unc gréve,
dématées et transformées en chalands.

Remorquées en convoi avec un seul homme i bord, elles continuerent 3 alimenter le trafic des tuiles
jusqu’en 1930, époque i laquelle elles furent désarmées définitivement. La vapeur, la toute et la cons-
truction de la digue délimitant les caux du canal du Rhéne, fit tourner brutalement aux tuileries une
page d'histoire,

Il ne sert & rien de regretter le passé ; le progrés est le progres et les tartanes €taient destinges i dispa-
taitre. Mais il est permis de se représenter I'animarion de la rade et le va-et-vient incessant des
« malonniers ».

J'ai connu les derniéres tartanes (que je ne pouvais pas appeler chalands) amarrées 2 leurs coffres
dans I'anse de la Fontaine des Tuiles et je me rappelle encore le nom de quelques-unes : Bonne mere ;
Aspasie ; 4 septembre ; Scholastroque ; Heurenx Félix ; Roux Clara ; Les dewx fréres ; Intrépide
Saint-Louts et Marie Felicie qui, transformée en remorqueur, navigua jusqu’en 1960 et avec laquelle

j'eus l'occasion de travailler.

Ces tartanes €taient lourdes aux bras de leur équipage succincr, leur voilute latine difficile 2 manier,
mais elles €taient belles et je comprends que malgeé la rudesse de leur vie, les gens qui ont souffert sur
leurs planches aient pu m’en parler avec nostalgie.
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le phare. « Daise pitchoun, anant tralou-
cha ». Chacun i sa place et la Marie Féli-
cze vire lof pour lof, dans le hurlement
de son palan d’amure, le ballant de son
immense antenne passant d’un bord i
Pautre et le coup de tonnerre de sa
grand'voile qui, un instant déventée, se
regonfle brutalement. Elle ralentit,
s'assoit un moment dans une nappe
d’écume et repart frénétiquement 3 tra-
vers le bassin de la Joliette, vers le cargo
auquel elle est destinée. Tres vite le foc
est amené et fetlé, presque simultané-
ment dirait-on, le fleche est rentré, plié
sur son mat et saisi contre le pavois, le
patron envoie dans le vent, I'équipage
pese sur les cargues, docilement la Marve
Félicie se range le long du cargo, pen-
dant que sa grand’voile, étranglée par
ses cargues bat lourdement. Le temps de
capeler deux amarres, d’envoyer le
mousse sur l'antenne serrer la toile 2
grands renforts de matafians, d ouvrir le
panneau de cale et voild, nous sommes
préts.

L’équipage, et I'équipe qui attendait
la tartane 4 bord du cargo, commencent
le déchargement ; on fait la chaine, de
mains & mains, c’est rapeux la tuile et ¢a
tait mal, malgré I'étoupe avec laquelle
on tente de préserver ses jointures ; 4 par
4 les tuiles passent de la cale de la Marie
Feélicie dans celle du cargo, cela jusqu’a
ce que la cale soit vide, 3 part les briques
du lest bien stir. Pendant que le patron
et le matelot referment la cale, le mousse
en massant ses mains douloureuses, des-
cend faire chauffer le repas, car a part un
quignon de pain sur le pouce 3 midi, les
gens de la Marie Félicze n’ont rien pris
depuis le matin ; repas pris dans le poste
arriere 2 la lueur de la lampe i pétrole,
ou sur le pont quand il fait bon, ¢’est le
cas ce soir et ¢’est une détente, d’autant
que le cargo ne repartant que tard
demain dans la matinée point n'a été
besoin de faite mouvement. Le mousse
€puisé descend laver et ranger la pauvre
vaisselle du souper, puis regagne son
poste 4 ['avant.
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Le patron et le matelot prolongent un
peu la soirée en fumant une pipe avant
d’aller se coucher a leur tour. En descen-
dant le patron s’arréte un momenr dans
I'échelle du poste et dit « le ponant ne
s’'est pas arrété ce soir et ces o5 de supi ne
me disent rien de bon, comme je le pen-
sais, demain ce seta des figues d un autre
paner, 1l nous faudra trer des bords
jusqu'd I'Estaque, bah ! ¢’est demain,
on verra, bonsoir... ».

Bonsoir braves gens, bonsoir Marie

Félicie, une rude journée vous atrend
demain.

Maintenant je vals passer aux aveusx, il
¥ 4 encore une autre raison qui m’acta-
che 4 la Marie Félicze et me la fait aimer :
le mousse que nous avons laissé sur son
¢troite couchette, avec ses pauvres mains
entamées par les tuiles, enfant épuisé
par sa rude journée d’homme, le grand
mousse brun aux yeux bleus, je l'ai
connu, beaucoup plus tard et beaucoup
aimé aussi : ¢’était mon grand-pére. g
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